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» E3Glide a Varese

= Arcus rinnovato

» Antares, nuove batterie

* Distrazione per un video

- Roccolo, la termica condivisa



Aldo Cermnerri

Dalle dispense delln BGA 2007 (UK} e det Gliding Club of Vietoria (AUS)

Roccolo:
la termica condivisa

Una prassi e precise regole per spiralare insieme ad altri veleggiatori
Stare da soli é sempre un'opzione, ma saper far bene i roccoli é necessario

Termiche:
concetti principali

# 1 varicmetro non offre una
leturs 1atantanea: vi dice sosa
£ SIORRE [RO0CD T,

& i datd weili provengono da font
sepzoriall ¢ strumentali;

= aitenzione ol vento ¢ allo scar-
roceio per non  allontanarsi
dall atterrabilith sicura;

» raardare semwpre fuor, evitan-
do i eccesso di Hssazione sl
plloiaggio ¢ I valore di salits;

* manlenen: un pllolEaggio pre-
vedibile per gli altn e rispetia-
re je Regole dell’ Aria {senso di
virata, precedenze);

# dabbligo un pllotaggo prech-
s (velociia costante ¢ plocole
varinonl dinelinazione

= |la prua dovrebbe *pennellare”
Tlofizzante  geofisico (non &
pamcrana) oo velosith ammo-
lare costante;

* un gire completo dovrebibe -
chiedere da 15 a 20 secondi
{oon 35-15° dinclinazione};

= a pari velocith indicata, il rag-
o dll virata cresce moltissimo
con la diminuzgiones della den-
gita el et |+ 4% a5, 000 m i

 mmggiore Uinclinasione, minoe-
re il ragpio di virata, ma non
oltre 1 HO™

= magdmore la velocitd, pin am-
pies i ragebo ol virata;

wad opni variedone dinelin
gione o'o di velocita, non state
pin volando un cerchin,

Conslgll per [l centragglo
e la miglior salita

# Applleare mon pan o on'ardes
eorrezione, ben  planificats,
PEr ciRsciin gira;

= soetriire una mappa mentale

di ogmi bermica (correzioni
troppo frequienti rendono que-
stor compibo impossibile)

una velociti costante 51 ottie-
ne valando per asssil, invece
d'Insemaire Pansmometrog

Il comirollo dell asseiio va fal-
b0 @0 un orEenie virluale,
perpendicclare  all’asse che
dal centro dells terra amiva
alla nostra posizione. Loz
zonte visivo & ingamievole;
cabrale & picchiate (leggere)
¥l fanno soltanto in planats,
i in lermica.

le tecniche di neerca del nu-
cheo sona numerose, Allenaie-
vi con tutte, continuamente, e
speghiete quella pitt adeguata
alla situazkone;

“tecnica 270°7: ge al primao giro
I salita & duraa pechi secon-
di, virare stretto per 270°, poi
ridhurme Vinclinasions per qual-
che secondo, quindi g@rare
normalmente, sirinpendo un
pe’ dloees la malita & mdglicre;
“tecnica negativo-e-G0°": se la
salitn & buonn per pin di meth
chizl girey, il muecbeo saci el di-
rezione indicatovi dall'ala in-
berma un attima prima chee il
varo sia al minino;

se 'inclinazione cumbxia- spon-
taneamente, contrastate comn
comandl coordinatl ma senza
fortl escursiond, per un fEmpo
sillTicionte;

restate “in  comando”  una
buons termica tenders sempre
a [arvi sllontanare dal noeleo;
il ritardo del varometro b
compreso s 2 e 3 secondl,
pari i clren MLTE" del corchio
(uin sesto el gleo conpleto];
cogliets sempre ogni opporiu-
fita per volare con istrattord
esperti @ allerstori.

Regole in termica e in roccolo

= Chil & g in spirale ha pleno di-
tito di precedenzy
e puardare bene nella direzione
verso cui a'intende virare, per
confermare “spazio libera™:
virare neflo steaso senso seahi-
it ex clm echi & gin i spirale;
= nitl caso cl siano due sensi op-
peasti, sceegliens 1l male minore
{ndeguarsi al senso dellalian
Ler i gquiaala i VEcinm);
pianificare 'entrata in spirale
per avere dempre in vista tutt
gli altrl seromobili, sopratil-
to se 8 quote vicine,
endrare da una roita tangente
al cepchio, per non richieders
ad altn di eseguire manovie
devitamento,
* resia sempre valido il princi-
pio “vedi, e fatnd vedere”;
quando e quote sono =imili,
mai pirare intemni o davanti a
un alivo aeromobile, salvo per
il sorpas=o che va planilicaio
od eseguito o assolutn sicn-
reeza {nel dubbio, rinuneiare);
= fi la separazione won & suffi-
clente a garantive sleureszn e a
nom generare allanme, abban-
domats quests termica;
guardare INPOImo, SOpra & S0t
Loy, ol continua deerch di al-
i aeromohili in arrivo, su red-
te convergenti, o in procinto di
lasciare la termica;
= mantenore  un'inclinazione ©
velocita compatibili con quelle
degli altn aeromobili;
= mardare verso esterno & In-
dietro, prinu di lvellare le ali;
= gyitare manovre Onmprovvise,
e non indispensabill per evi-
tare conflitti di traffieo;
* non scarcare la zavorra n
roeeolo.
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L'articolo che hoseritio per il numero 385, dedicalo al
centragio delle termiche, ha avito un fsconiroe moek
Lo positivo, Esordbsco riproponendo pard pard Ls prima
pagina riassuntiva e pol, come promesso, proseguirs
trattando i tema del vole in roeeolo, cioé in strella
proasimita con aliri merxd volanti nella stessa termica
Saper enlrare correllamente e muntenere un pllotag-
gin facilmente interpretahile daglhi aliri mon & un talen-
tor immato, Un po' df godio & una progressiva familia-
rizzazione sono indispensabili.

Neal valo planato, tutti andiamo costantemente alla ri-
cerca d'indizi di termica, per poter prolungare il no-
siro divertimento. Un velegpialore gia in spirale & una
calamita per chiungue sia in volo nelle vicinanze: a
violte sono persing | rapact ad unicsi o nob, eurositl
(o innervositi} per la nosira presenza. Beco innanz-
tutto cingue principi di base, prima di entrare in una
deserizione pin approfondita,

A tre km dal roecolo

Aleuni deeviter Flam permetiond di vedere alianti in
termica anche a 20 km di distanza, ma vi giungerem-
mo dopo 5-10 minuti, gquando probabilmente 'ascen-
denza 88 gpostata o csaurita A vista, & difficile iden-
fiflcars un gruppetio a pin dif cingue chillometr;
appena capilo che la posizione sembra prometiente,
si pu fare rotta verso il centro della spirale con velo-
cita medio-alte, per poi rallentare con doleezza fino a
10-20 kmv'h oltre La velocita che terremo in salita {di-
clame 105420 knvhd, In quesio modo | comandi aero-
dinamicl saranmo ancorm in grado & offriecd an’ottimas
manoviabilita, e supereremo le eventuali urbolenze o
discendenze senza problemi. Chviamente, entreremo
con wna virata nello

(i Non é i momento di concentrarst sal variomeiro,
bens) sulla sicuresm, Prudenza, perd, non vaol dire
incertezza o titubanza. La manovra va ben studiata
o continamente rivalutata apportando selbe be cor
rexiont indispensabili in maniera ben leggibile o in-
terpretabile dagli altrl. B cortesia ¢ intelligenza con-
vedere a chi & gl in spirale il beneficio del dubbio
anche se siamo convinti di aver preso il nucleo me-
glio di loro. In altre parcle, non disturbiamo nessu-
T, COMEE Tl Vorranimo non esseres disturbati.

L'entrata in spirale

S pli alinndi sono pochi, forse we o due potrelbe-
ro trovarsi alla quota che raggiungeremao con Pen-
trata in termica. Essi vanno identificati e tenuti
d'ocehio, senca dimenticars altri eventualmente in
entrata nello stesso momento. Le manoyvee o aggine
stomento dell ultimo momenio possono consisters
in wne breve o modersts apertura ded diruttori o in
una piccola virata o *8°, entrambe comungue peri-
colose se o' raffico convergente. Possiamo infine
inclinare aliante imitando 'angolo di bank degli al-
iri, ed inserirci nella traietioria seguendo & coda di
chi ol precede, o dn immaginacio “nastno” legato ad
e, Senon abblamo esagerato, dovremme Urovar-
i pitl o meno a un lerzo di giro indielro al primo
aliante, @on entrambi in grado di enerst d'occhio
reciprocamente. InTgura 26 vediamo ona descri-
ziome della prospettiva che si ha di un alore aliante,
quando sk entra correttamente. La fgara 2e inve-
co rappresenta un'entrota declsomente erronea e
prereolosi

Figura 2b

gtesso  verso degli
altri. L'effetto “cala

Visione pruspetiica df un'entrata in roccolo correttamente eseguita

milea” eon va dimenti-
cae, e dobbiamo
guardarcl intorne per
avers  lha  eonbinua
consapevolezza della
presenda di altri mezzi

| rotte convergenti,
anche se da direglond
diverse. Avvicinando-
ol al roccolo gl statd-
it in spirale, I'obdet-
Eivo B confluire
ordinatamente nelle
traiettorie i in uso
e N SIressire 1
sbessl me gli alich pdlo-
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La visione prospeftica durante ur'entrata in roccolo sbagliata

Figara Ze

Un giro richiede da 15 a 25 secondl, In 57 second,
alla nostra velocits, percorreremae cirea 150 o 200
meetrl, ed @ questa la distanza ideale da tenere da chi
ol precede, per concederci un buon margine di sicu-
rezza. Al primo giro, ascoltiamo il vadometro senza
guardarlo, ma diamo prioriti al controllo della situa-
zione di prossimith pivttosto che alla salita se gl
allant sono gl da almeno un paio di givl, scrannoe
gii compiuto una ricerca del nueleo. Se asulla imsod-
disfacenie, dopo si polrd fioentoar: @ magar sarnmno
gh altri a seguirci, oppure lasceremo per cercarci
un'altra salita migliore. Se il roccolo vede gia presen-
ti pit di due o tre alianti, occorme scenders & compro-
messi per un'eniraty sieura, Per esemplo unemdosi
non con una rotla tangente, ma approcckhndo con
una spivale pit ampia per pol entrare con gentilezza
alla stesss velocita del gruppo. Oppure facendo in
modo di entrare pin in basso {se la decisione viens
presa con buon anticipo, spingendo dia da an paio di
chilometri di distanza, questo frmcco permette spes-
so i entrare In mankera efficace & con meno preoc-

Ll §.
Pilotaggio prevedibile

Chi ¢l ngserva in avvicinamento si chiede “che fara
gquesta?”, Il nostro pilotaggio deve essere chiaramen-
te interpretablle & prevedibile, con poche o nessuna
variazione di trajettoria. Un aliante che fa zig-zag nel
pressi di un roccole ldduce a pensare che non abbia
visto nessuno, e che stia solo seguendo il proprio va-
ricmetro per pa, magari, fare una bhisca virata d'en-
trata in termica, Laiecnica per entrare correttamen-
te in rocoolo & conosciuta, e tuiti s'aspeitano che
venga usate Guindl, usismela! Se stamio nod ad esse-
re in spirale, dal nostro punto di vista possiaimo met-
tercl in allarme per le manovre degli alic. Se il loro
pilotaggio & calmo & preciso. senza cambi di direzio-
ne, pissiamo conceders loro un po’ di fducia & con-

Yolo o Vels
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tinuare [ mostre volo in spirale senza allargare o mo-
dilicare la virata: cio rendert la manovea pin sempli-
ce e sienra per it E a diseresione del singolo fare
questa seelta di fducia versao gli alird, ed oviviamente
manteners tutti in vista sarebbe lopzione ideals, se
non porta a conflitii dowuati a re-‘i;rmrhe inCompren-
sioni. Cosa che purtroppo accade spesso.

“Interno!™

Anche no. Conoscere il nome o 'appellativo dell’s-
liante che o preceds pud indurci & chiamarlo in ra-
dic per avvisarlo del nostro inmninente sorpasso al-
Iintermo della spirale. Questa abitedine ha moltd
puntlh erticl. Le comunicaziond radio non semnpre
somo comprensibill ¢ nemmeno possiama sapere con
certezza se la stazione & in ascolto sullo stesso canae-
I, Loeffetto & di solito molto irritante o allarmante
per chi riceve la chiamata, Melle gare internazionali,
spessiasimoe, si & su canali diversi e numernsi, & in
termica il silenzio radio & la nomma. Scegliendo di vie-
lare in allanie si aceetta un insieme di regole di pee-
cedenza che garantiscono la sicurerza del volo, e se
city non ci piace @ meglio lasciare, & cercare un'altra
termica. Il problema perd si ripetera ancora, proba-
hilmente. In roceolo & inevitabile che lo galita effetti-
va siainferiors all'ideale, in particolare con pii di tre
allantl, Facciamocene una ragione. Del resto, nelle
glornate “Blu” del campionath intemazionall, & quasi
sempre [ grippone a portare a casa il Asultalo mi-
glinre, nonostante i ritardi nelle salite. Passare all'in-
ternn della trajetioria & sempre tschinso, perché a
mezzo giro di distanza ci si ritroverd poi facilmente
in conflitto di traffico.

I punti ciechi

Cuinto principio base, infine, & il "doppio punto cie-
eo” cioe la particolire posizdione reciproca in ol
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risscun aliante di tna coppia ravvicinata non pud ve-
dere altro. Avviens quando ci 51 rova sopra o sotfo
ad un altro Ofgara T, Per evitaro, bisogna plandfi-
care lo propria posizione in anticipo; per fdselvere la
gitmzlone, escludendo ol andare avant] alla “sper in
Dao” continmando & pilotare con precisione (peggio
ancora sarebbe degradare il proprio pilotaggioll, si
Pl provare a comunicare con altro o, meglio, uscire
con doleezza dalla termica usando prudenza e senza
manovee brusche mentre si manda via pdio un avwise
della propria decisione. Vediamo ora con magmior
detiagli In gestione del roccolo dal punto 4 vista del
pilota.

La percezione spaziale 3D

Ad plloth meno espertl manca, @ lvello istntivo,

un piatee di cifermento rispetio ol quale essere conpsa-
pevoli della propria posizione nello spazio tridimen-
sionale & prevedere il movimento del proprio aliange,
per non dire di quelli degli altvi OfRgura ). Né ol si
possono aspettare miracoli e un apprendimento im-
imediato, La consapevolesza della situazione & umnoe sta-
te i continua attepzlone che si deve arflcolare col
contiolle  del  proprio

&1 costriiscono un po’ per volta la propria esperien-
Za, magari confrontandosi com 1 pio esperti
E certamente molio utile familiarizzare con le varie
situaziond attraverso la teoria e la rappresentazionss
vigiva (mimica delle mand, disegnl rappresentatlvi
dei vari seenan). Un segno insguoivocabile di oolli-
sione imminente & qmando un altro oggetto in volo
rimane nella stessa posigone relativa, ma diventa
olticamente pin grande, All'inizio le dimensioni ap-
parentt crescono lentamente, pol diventa espomen-
Ziale @ manca pochissimo tempo all'impatio. Non si
i in rotta di collistone se 'oggetio rimane in posizio-
ne stazionaria ma non cresce la sua dimensione ap-
parente. Gestire un rischio identificato & relativa-
mente facile, usando buon senso e aleune regole,
T questo @ importantissimo Manteners un'nsser-
vazione attenta. Va aggiunto un plotagslo slowro ¢
preciso; non sl deve arrivare a perdere 1 controllo
della velocita, dell'inclinagione e traiettoria. Nulla
sarchbe peggio che cadere in vite in mezzo o un roc-
colo, Prima i entrare in roceolo, hisogna avere fi-
duciain sé stessi, soprattutio nella propria capacita
di tenere 'assetto e la velocita con precisions senza
fissare I"anemomnweiro,

mezen ¢ 1 processi deci-
sionali. Durante i corsi di
base o avanzali, risulta
molto  difficile  per [I'i-
SUHOre PIrEparire eser
ezl dimestrativi di eosa
pud  andare storto  nel
volo in rocoolo, senza
esporsi arischi importan-
ti e inutili. | pitoti quindi
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Il senso di virata e la
separazione verticale

In un mondo ideale, soprattutto
in gara, si presume che se esiste
gid un roceolo, ess0 sia formato
da aliantl che gimno tutt nello
shesso sehso, Polrebbe perd ac-
cadere che, a gquote diverse, o
stano versi oppostl. 11 buon sen-
so oi dice che dovremo ade-
guarci a quelli ad altezza pii vi-
cing, per pol  eventusimente
invertive quando fosse consi

glinbile. Riflettiamo: siamao day-

vero in abbligo o necessita di entrare in gquella ermi-
ca? Be s, cerchiamo di prendere misure di
precauzione, altrimenti procediamo comungque verso
un'altra salita, o entriamao pil in basso:

Gl alianti di has=e presmazioni soffromo magdiormen-
fe ded movimentl verticall discendent] della massa
dara, ed & pit difficile prevedere a che quota si tro-
veranno dopo pochi secondi, nells fase di entrata,
Con aliantl medernd di alte presiasion Vinceriosen si
sposta sulla previsione di quanta quaota guadagneran-
nio nefla richiama dingresso (che comungue dovreb-
be sempre essere dolce, senzga rallentamenti ecoessi-
vi}.

Nob piloti “ingarellatl™ cerchiamo di otlimizers oghii
fase di volo, ma va ricordato che '@ poeo vanlaggio
competitivo nello sfruttare ogni centimetro di salita
se pol el si sconira con aliri meezd e si ha un inciden-
te, O sempre una forte frustrazione nel dover aceet-
tare che, se gli altr alianti non sono ben centreati, an-
che nad dovremo nnirel a una spivale non efficiemne,
Ma questo @ cio che si deve fare per il bene del prose-
guimento del volo e della sana convivenza In figura
10 viene indicata una possibile tattica di centraggio
della termica quando la si sta condividendo con un
altro aliante: allargando la virata nel momento op-

traiettora senza superarlo all'interno, per poi riallar
gare neovamente, Cosi facendo resteremo in sicurez-
za, eviteremo confliinl persenali ¢ magan alla fine lo
porteremo g seguirel verso il nueleo.

Im un normale avvcinamento a un roeeole dursnte
um vedo ambizioso, potremmo voler puntare veloei la
tangente dellipotetico nucleo, con intenzione di
fare una brusca virata in salita, convertendo energia
potenziale in quoeta con la massima efficacka. Serve
i perfetia visione del iraflieo cireostanie, sia so-
prache aceanio, una precisa previsions della quota
a cui arriveremao, ¢ della velocita che non dovea scen-
dere mai sotto 1 1056 km'h. Realisticaments pero, la
tensione ¢ fa fretta of lasceranno solo [ tempo di
un'occhinta, e guesto & mollo periceloso in terming
oggettive @ reali,

L wvelocith refative tra oggettl volantl hanno o ffetd
esponenziali sulle conseguenze di una collisione. In
spirale, vanno considerate le velocita su tre dimen-
giomi, non soltanto due... Pochi campioni sono in
grado di avere un quadro preciso di tutti i movimenti
reciproct, compresi momentl “balistet”, nel doe o
guatiro secondl decisivi per Uenirats in ermica.

Figra 3 e 4

portune evidenziato con
la "X ramite una ridu-
giome  dell'inclinazione,
verremo  visth  dall'aliro
pilota: se eghi capira che
in effetti i & meglio, sard
Iui & seguircl mentre mol
termlamo alla nclinazio-
ne precedente. Se, inve-
e, lui manterra la traiet-
toria iniziale non
perfettamente  centrata
nel nucles, dovremo di
nuove fspettare fa san
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E le cronache sportive dimostrano che non & rare che
gi sbagling loro stessi o loro emuli e "succhiacode”,
La separazione verticale in roceolo non dovrebbe es-
gere inferiore a 30 metrl. Come &) vede nelle figare Th
e o, con due meezzl da 15 meirl dapertura, la separa-
slone tra be estremiti slar sach Ji pochl metn, ma &
accettabile se i si trova in posicion lontane, come &
1200 o TRO® sul eerehio.

Separazione orizzontale

Con un solo aliante gid in spirale, ¢ assumendo per
semplicita che amiverete alla sua stessa quota, & pre-
srindere se cib avverta con una richiamata o sempli-
cemenie planando verso la fermica, o sono cingue
rodte per undrsl alla sua salita, e di queste solo due
sono praticabili mentre le altve tre sono moadi ogili per
cercare pasticel. Nella fgare 2, 1o rotta A ¢ suicida
o peggin. La rotta B, verso i

le aree di potengiale rischio (ombreggiate ) sono pin
ampie, & piilt lunga la durata ciclica del conflitto di
traffico, Inolire, sono pill lunghi i momenti in cui
uno ded meeza s iroverd nel punto cleco dell’aliro,

La rotta IF & quella ldeale. Purtroppa nen possiamo
pretepdere o perfesione da (uttl, ognd volts, ¢ in par
ticolare 1 piloti meno esperti non sapranno sempre ar-
rivare al momento esatto, nella giusta pogizione in op-
posizione di 1807 all’akiro & con la stessa velocita
angolare i virata. I pratica, vi si arriva spesso oon
anticipoe o in ftardo nonostante Je mighior intenziond,
La retta E permetie ol evitare | problemi espressi
sopra, spostando la tangente d'armivo e permettendo
I'esecozione di un mvwicinamento concentrico alla
spirale fino & trovare la coretta posizione recipro-
i, Easa non va eseguita se Palteo aliante non sl troe-
va git un po” avant] a nol; alirimentd i suo pilota si
=entichk minacciato ¢ non vorrd contimiare s

centra, fard =i che le due raiet-
torie si imtersechino. | cerchi
ombreggiati nelle Immaging 3,
4 & 5 rappresentano e zome di
pericolos: e velockta ded due
alianii non sararoee quasi certa-
mente in armonia e le posizioni
relative saranmo in continuo
movimentn, facendo che si che
una distrazione dei piloti predi-
sponga il sisten alla oollisiones,
La rotta C & una modesta varia-
gione della B, in cul i cented del-
le virate dei due alianti sono pin
vicini tra loro. Di conseguenza,




D ailiansli epiraland par
rretd Qe dentro @ metl
fuwi dadla mugliare sasta

Figira 11

propria traiettorta che o porterebbe g perdere di vi-
st il tradTieo in avelcinamento, clod s fare un “atbo o
Fede” nelle capacita di un'aliea persona della guale
non s se lo abbin visto ne quale sia il suo stato o al-
tenzione e d'esperienza,

La posizione reciproca

La posizione corretta & sulla parle opposta del cer-
chio, abbastanza pia in alto dspetio al bordo infoerio-
re della propria capoifina, come mostrato nel dise-
ona soggettivo in fAgoara 7, | due alianti dovrebbero
ritnanere stagionan Mune in relazione allaliro, senza
cambdare nemimens la dimensione apparente (Ualtro
non deve diventare pia plecolo o grande) (v, anche le
Sigure da 11 a IF). Cio si pud olleners anche con

o SeeYou

whahw SeeYol Cloud

velocitd individuall diverse, e § diversi vaggl di virata
sono adeguati alla veloclih: persine rispelio a un pa-
rapemdio, un dolta oun uecello siriesce o mantenere
guesta posizione ideale (Rgura §). 5 le mooe non
somn perfettamente concentriche, 'altno oggetto
sembreri apostarai nel nostro campo visuale,
Tomanda alla rotta i appreceio E, con avwicing-
mento progressive coneentrico, 1a tangents dovreb-
be essere circa BO-BD metrl pill estema alla traceis
detl'altro aliante (un paio di aperture alach), I punto
di entrata deve essere quello in cui Paliro =i sta g#ia
allontanando da noi, @ e ne vede la coda e dj ire-
quarti la fusolisra. Be la distanza laterale della tan-
gente ¢ troppo grande, la fase di enteata 51 nvelers
troppo lenta & altro aliante potrebbe ragginngerc
e dietre, con nob @ metierdo in difficoelia,
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Figura 12

L'sianiw B ha ns valocis anpeine supenons § qiels of A
W piicda A wedle quuirn Felanle B n moto apparenis verso ¢
ofire ka propria dld Emie A deve COITSppere mumsEando
Minclimazione = @3 viockd inolcstas

Figura 13

Figurn &

Se invece la distanza tangente & piccola, perdereimo
i visto per qualche fempo Paltre aliante

La figure 8, nelle fasi A B C illustra come dovrebbe
svalgersl l'entepta in tangente larga: essa r=altn pin
adattabile € comeggibile se necessario perche, se [
poskEione non & gquella ommimale, sipud continuare a
girare largo [ino a ritrovare U'ingresso ideale, mante-
nendo sempre Paliante gid in spirale in vista {per lui,
invece, sarh possibile perdere i viste Valiante che
viole entrare, prrtroppo),

In oEnl caso, non @ mal fcile entrare in spirale con
perfetta velocita, agdio e posizione reciproca. O vio-
le esperienza da accumulare con progressione,

Megli stessi gralici A B C, le frecee nere esprimono
“chi vede chi™ nella fase B & poco prima, il prima
aliante ha infait] quello in ingresso nel cono cleco po-
sheriore.

Troppo vicino

Lillustrazione in figura & rende bene una sitwazio-
ne familiare nelle competizioni, come dimostrato
da tante fotogealie, I disegno rprodce la vista dal-
I"abitacols posteriore di un biposio, mentre davant
la visione pid apparire meno pericoelosa di quello
che & Se le velocita relative sono prossime a zero
ed entrambi 1 piloti sono “sul pezzo™, non possiamo
dire che sia una situagione di assoluto pericolo (in-
Fatti i1 Flarm puds trancuillaments ignoraria proprio
per Vassenea di movimento reciproco). Ma non @
una scelia da incoraggiare. Durandle "approccio
non & difficile eseguire piccole correzioni di velock-
ta {fanmento o diminuzione ). Evitando di tagliare al-
I'intermo, praticando maolta pazienza e consapevi-
lezza, si pud =empre rivalutare la scelia ed
abbandonare 1 tentativo d'ingresse per andare a
prepdere un’altra salita meno affollata,
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L'uscita dal roeeolo

Se possibile e rtenuto utile, si pud annunciare la pro-
pria sigla di gara aggungendo la dichiarazione “la-
scia”, pol raddrizzare gradunlmenie la prua e andarse-
ne. B sempre necessario assieurarsi che non of siano
confitti di traffico {alianti in posizione esterna o in
avivicinamenio), ed evitare manovie Improvidse che
sonn imprevedibili per gh altri.

Le collisioni

Purtroppo qualehe collisione avviene ogni anno nel
mondo. Nel caso dei biposio, vengono coinvolte lino
a quattro persone, talvolta di pin. Conosco personal-
mente una decina di piloti che si sono lanciati col pa-
racadute a seguito di an urto che ha reso ingovernabi-
le 'allante, Le conseguenze sono di vario livello: da
una cavighia dolorante a lunghe battaghe legall tiguar-
dlanti le responsability civili o penall, Le vite di alcunse
famiglie sono state cambiate per sempre daquesti in-
cidenti. Nel mio ruolo di direttore di gara ho ricevuto
Frequenti segnalazioni i comportamenti pericolosi,
ageressivi, o sconsiderat] da parte di aliri concorrenti;
sottovalutazions del fschio o vers e propria incompe-
fenza sono talvolta innegabill.

Altre valte ho rtemilo di poler myvisare Un compor-
tamento inadeguato da parte di entrambe le parti, non
sofo da parte dell’oggetto i protesta,

Chieddo @ taiti i pilodi di ragionare non soltanio in ier-
mink di precedenze, di dirdtto ¢ di piena libertd dl
sfruttamento della *propria”™ termica in maniera indi-
viduale, ma di essere invece altruisi durante kb condi-
visione della salita. Consiglic di mantenere un com-
partamento prevedibile, o di lasciare spazio al nuovo
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Figura 1hb

arrivate concedendo strada, come farebbe un gen-
tleman che, tanto, sapra trovare sempre un'alin.
mighhore termica. |

Troppo
vicini !




