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2 REGULAMIN LOKALNY

A. SZCZEGOLY ZAWODOW

NAZWA ZAWODOW

12 Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie 15m
MIEJSCE ROZGRYWANIA ZAWODOW

Leszno Strzyzewice EPLS

ARP 51°50°06”N 16°31’19”E

HARMONOGRAM ZAWODOW
Koniec przyjmowania zgtoszen: 02.05.2021
Dzien treningowy dla zawodnikéw: 02-03.06.2022
Rejestracja zawodnikdw: 03.06.2022 w godz. 10:00 — 20:00
Oficjalna odprawa inauguracyjna (w razie potrzeby online): 03.06.2022 godz. 20:00
Ceremonia otwarcia zawoddéw: 03.06.2022 godz. 20:00
Rozgrywanie konkurencji: 04.06 — 11.06.2022
Ceremonia oficjalnego zakonczenia zawodow: 11.06.2022 godz. 20:00

Termin sktadania odwotan do Komisji Szybowcowej 25.03.2022

Rejestracja zawodnikédw zostanie zakoriczona w dniu 03.06.2022 o godzinie 20:00 czasu
lokalnego. Zawodnicy, ktérzy nie zarejestrujg sie w powyzszym terminie, nie bedg dopuszczeni
do startu w zawodach i nie otrzymajg zwrotu wpisowego.



KIEROWNICTWO ZAWODOW
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Dyrektor Zawodow: Mariusz Pozniak
Kierownik Sportowy: Mariusz Pozniak
Kierownik Lotéw: Adam Aschenbrenner
Biuro Meteorologiczne: Zbigniew Siwik
Sedzia Gtéwny: Marek Uzarowski

Komisarz Zawodéw: Wojciech Batog

ADRES ORGANIZATORA ZAWODOW
Aeroklub Leszczynski
ul. Szybownikéw 28

64-100 Leszno

Telefon: +48 505-492-178
e-mail: biuro@aeroklub.leszno.pl

http://www.aeroklub.leszno.pl/

B. CZESC OGOLNA

KLASY NA ZAWODACH

e 15m - Jedna klasyfikacja uwzgledniajgca pilotow polskich i zagranicznych, na
szybowecach zaliczonych do klasy 15m zgodnie z aktualng tabelg zamieszczg na stronie
internetowej zawodow.

DODATKOWE ZASADY BEZPIECZENSTWA


http://www.aeroklub.leszno.pl/
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N e Kierunek krazenia w kominie termicznym okresla szybowiec, ktéry pierwszy

S\Q‘* rozpoczat krazenie.
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e Maksymalna predkosé dla pojazdéw poruszajgcych sie na terenie lotnisku nie

powinna przekracza¢ 25 km/h

e Prawo wjazdu na pole wzlotow uzyskujg tylko samochody z identyfikatorem w postaci
znakdw konkursowych szybowca oraz wyposazone w lampy ostrzegawcze koloru
pomaranczowego. ldentyfikator powinien by¢ przyklejony w widocznej czesci
samochodu. Przeszkolenie pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego poruszania po

polu wzlotéw jest obowigzkiem pilota.

KRAJOWE WYMAGANIA DOTYCZACE TESTOW ANTYDOPINGOWYCH

e Organizator moze przeprowadzi¢ kontrole, zgodnie z wymaganiami polskich przepiséw
antydopingowych. Zawodnicy wskazani przez Dyrektora Zawoddéw muszg stawié sie w

okreslonym miejscu i czasie.

C. ZGLOSZENIE | REJESTRACJIA
PRZESYLANIE ZGtOSZEN
Zgtoszenie elektroniczne na stronie internetowej do dnia 02.05.2022:

http://www.aeroklub.leszno.pl/index.php/rejestracja/

KOSZTY UCZESTNICTWA
Zawodnik pokrywa nastepujgce koszty:
e wpisowe: 650 zt* ptatne do 02.05.2022
e koszty holi do konkurencji za samolotem: 1 hol 170 zt**, 600 metréw AGL.

e koszty transportu do i z miejsca zawoddw oraz transport szybowca do i po

konkurencji,
e koszty $ciggania z terenu przygodnego,
* po dniu 02.05.2022 optata wpisowa wzrasta do 700 zt

**wymagana przedptata za 3 hole najpdzniej w dniu rejestracji


http://www.aeroklub.leszno.pl/index.php/rejestracja/?fbclid=IwAR0SNbSLFhJBSt-sJ5Wmi2Di7UJeNcxkE9ez4wjn1y5oRVkp9tZkZPewC04

WARUNKI UCZESTNICTWA
Dotyczgce pilota:

e kwalifikacja zgodnie z obowigzujagcym | System Rozgrywania Zawodow
Szybowcowych i Kwalifikowania Zawodnikéw

e wazna licencja pilota szybowcowego

e wazne na orzeczenie lotniczo-lekarskie

e wazna Licencja Sportowa FAI

e wazne Swiadectwo radiooperatora

e polisa ubezpieczenia od nastepstw nieszczesliwych wypadkow

e minimum 200 h nalotu dowddczego i 5000 km

Wymagania dotyczgce aktualnego treningu:

e Pilot posiadajgcy taczny nalot na szybowcach mniejszy niz 500 godz. musi wykona¢
w roku rozgrywania zawodow przed ich rozpoczeciem co najmniej 5 lotéw na
szybowcach, w czasie co najmniej 10 godzin.

e Pilot posiadajacy w poprzednim roku nalot na szybowcach mniejszy niz 25 godz.
musi wykonaé w roku rozgrywania zawoddéw przed ich rozpoczeciem co najmniej 3
lotéw na szybowcach, w czasie co najmniej 5 godzin.

UBEZPIECZENIA

Uzgodnienie warunkéw refundacji szkdd z zaktadem ubezpieczeniowym jest obowigzkiem
zawodnika. Organizator nie bedzie posredniczyt w zatatwianiu spraw zwigzanych z
ubezpieczeniami

e Kazdy pilot musi byé ubezpieczony od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw, bez
wytgczenia ryzyka uprawiania szybownictwa i startu w zawodach, na kwote, wedtug
witasnego uznania;

e Kazdy szybowiec musi posiadaé polise ubezpieczeniowg OC. Dla szybowcéw
certyfikowanych na maksymalng mase startowg mniejszg niz 500 kg, na kwote 750.000
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\;‘? SDR a dla szybowcdw certyfikowanych na maksymalng mase startowg od 500kg
5\“& do 1000 kg — na kwote 1.500.000 SDR
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D. WYMAGANIA TECHNICZNE

Kazdy bioragcy udziat w zawodach szybowiec musi by¢ uzytkowany w taki sposdb, na jaki
zezwala mu Swiadectwo Zdatnosci do Lotu lub Pozwolenie na Lot oraz musi posiadad
wazne do ostatniego dnia zawoddéw:

e Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu (ARC),

e Swiadectwo Zdatnosci do Lotu lub Pozwolenie na Lot
e Swiadectwo Rejestracji,

e Pozwolenie na radiostacje,

e Protokét Wazenia,

e Instrukcja Uzytkowania w Locie,

e Ksigzka szybowca.

Zawodnicy sq zobowigzani przyby¢ na zawody w terminie wyznaczonym w pisSmie
organizacyjnym wyposazeni w:

e sprawny technicznie szybowiec z odpowiednimi potwierdzeniami w dokumentacji

technicznej,
e spadochron z waznosciq utozenia obejmujqcq czas trwania zawoddow,
e rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC (ze skalowaniem sondy cisnieniowej)
e sprawngq radiostacje poktadowg,

e sprawne urzqdzenie wspierajgce unikanie kolizji FLARM, z aktualnym na dany rok
oprogramowaniem.

e sprzet do kotwiczenia szybowca.

e z szybowca muszg by¢ usuniete/zastoniete nastepujgce przyrzady umozliwiajgce loty
bez widocznosci: busole; Bohli, Shanz, KT 1 oraz sztuczne horyzonty.



E. OGOLNE PROCEDURY LOTNE

JEDNOSTKI MIARY

Odlegtos¢ bedzie podawana w kilometrach i metrach, wysokos¢ w metrach w odniesieniu do
Sredniego poziomu morza (wedtug cisnienia QNH), masa w kilogramach, kursy i radiale w
stopniach. Cisnienie QNH (hPa) i limity wysokosci bedg podawane na arkuszu zadania dnia.
Wszystkie czasy bedg podawane wedtug obowigzujgcego w Polsce czasu lokalnego (UTC+2
godziny)

CZESTOTLIWOSCI RADIOWE UZYWANE PODCZAS ZAWODOW

e C(Czestotliwos¢ bezpieczeristwa (w tym lgdowanie w terenie przygodnym) 120,705
MHz

e Starty, holowanie, meta, lagdowanie 122,305 MHz
e Ogtoszenia czaséw startu lotnego 120,705 MHz

Dla zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa w krgzeniu z innymi szybowcami oraz w odlegtosci
do 20 km od punktu odlotowego, wszyscy piloci powinni pozostawa¢ na czestotliwosci
120,705 MHz. Od rozpoczecia startu ziemnego az do opuszczenia strefy wyczepienia oraz od
10km przed strefg mety, az do opuszczenia pasa lgdowan kazdy pilot musi pozostawaé na
czestotliwosci 122,305 MHz.

F. KONKURENCIE

TYPY KONKURENCII

e Konkurencja wyscigowa (RT)

e Konkurencja Obszarowa (AAT)
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“ Chce e Kazdego dnia do godziny 08:15 czasu lokalnego bedzie opublikowany na tablicy

oficjalnej schemat ustawienia szybowcéw na gridzie — ,,Grid Order”, okreslajacy
Grid Time i kierunek startu. Podczas ustawiania szybowca na gridzie istotne jest zajecie
miejsca we wiasciwym rzedzie. Szybowiec przybywajacy jako pierwszy w rzedzie musi
zajg¢ najdalszg pozycje w swoim rzedzie liczac od parkingu szybowcdéw. Nastepne
szybowece zajmujg kolejne miejsca w rzedzie od najdalszego do najblizszego. Najpdzniej
10 minut przed rozpoczeciem startow ziemnych bedzie podana informacja
potwierdzajgca rozpoczecie lub przesuniecie startow. Najpdzniej 10 minut przed
rozpoczeciem startéw nalezy usungé¢ w wyznaczone miejsce samochody, rowery i inny
sprzet pomocniczy.

e Kazdego dnia zawodnikom najpdzniej do godziny 10:00 czasu lokalnego bedzie
dostarczona informacja zwigzana z bezpieczenstwem lotéw lub zostanie
przeprowadzona odprawa bezpieczenstwa.

e Zrzucanie balastu wodnego na gridzie, jest dozwolone bez ograniczen chyba, ze w
trakcie odprawy ustalono inaczej.

GRANICE LOTNISKA

Schemat granic lotniska znajduje sie na tablicy gtéwnej. W przypadku lagdowania wewnatrz
granic lotniska podczas trwania startéw ziemnych, organizator bedzie Sciggat szybowce poza
pas ladowan swoim srodkiem transportu. Obowigzkiem pilota jest wspotpraca z kierowca
$ciggajacego pojazdu (podczepianie liny i prowadzenie szybowca za skrzydto) i zastosowanie
sie do polecen organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia pasa lgdowan.

PROCEDURY STARTU ZIEMNEGO

Wysokos¢ odczepienia/wytaczenie silnika zwykle bedzie wynosita 700 m AMSL. W
uzasadnionych przypadkach wysokos¢ holowania/wytaczenia silnika moze by¢ zmniejszona do
600 m AMSL. Informacja o zmniejszeniu wysokosci odczepienia musi by¢ ogtoszona przez radio
na czestotliwosci 122,305 MHz, najpdzniej 10 minut przed rozpoczeciem starow ziemnych. W
kazdej kolejce startow dla wszystkich pilotéw danej klasy musi obowigzywa¢ taka sama
wysokos¢ odczepienia lub wytaczenia silnika dla szybowcdw startujgcych przy pomocy
witasnego napedu.

OGRANICZENIA DOTYCZACE KRAZENIA SZYBOWCOW
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rozpoczecia do zakonczenia staréw ziemnych.

ZNACZNIK STARTU (EM)

Obowigzkowy z wyjgtkiem konkurencji w ktérych obowigzuje slot startowy. Interwat

czasowy wynosi 15 minut.

SLOT STARTOWY

Organizator dopuszcza mozliwos¢ uzycia slotéw startowych.

START PRZY UZYCIU STREFY ODLOTU

Kierownik Sportowy w Zadaniu Dnia zaznaczy, jezeli w Dniu Lotnym obowigzuje Strefa

Odlotu.
START ODLOZONY

Organizator dopuszcza mozliwos¢ uzywania Znacznika Startu (Event Marker) w celu

wyznaczenia momentu odejscia na trase.

WAZENIE SZYBOWCOW

Organizator dopuszcza mozliwos¢ wazenia szybowcow.

Wazenie sprawdzajgce w trakcie zawodow.

Wazenie moze by¢ wykonywane kazdego dnia zawodéw. Pomiar moze odbywac sie w
hangarze, w drodze na start oraz na gridzie. Moze odbywac sie rowniez po odwotaniu

konkurencji.

Zabrania sie krgzenia w strefach holowania i odczepienia szybowcéw ponizej
5\“& wysokosci 900 m AMSL (QNH). Zakaz obowigzuje w okresie od momentu
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Na kazdy dzien lotny Sedzia Gtéwny wykona (niejawne) losowanie co najmniej 5 szybowcow,
ktore zostang poddane procedurze wazenia. Dodatkowo Organizator ma prawo dokona¢
wazenia innych wybranych szybowcéw (np. czotowych zawodnikéw w klasyfikacji tgcznej).
Organizator moze odstgpi¢ od wazenia w danym dniu bez podania przyczyny.

Pilot lub wyznaczony przez pilota zastepca musi by¢ obecny podczas wazenia.

Wazenie uproszczone (tylko na kole gtéwnym) moze sie odbywac dopiero po wykonaniu
wazenia wstepnego.

W przeciwnym razie szybowiec jest wazony za pomocg dwéch wag, w dwdch punktach
podparcia — na kole gtéwnym i drugim kole (lub ptozie) — nalezy zdjgé pokrowce i osprzet
transportowy (kétko na skrzydto, obejme na ogon, dyszel). Wazenia dokonuje sie z petnym
wyposazeniem do lotu, w tym z wszystkimi akumulatorami, wyposazeniem elektrycznym i
elektronicznym, sprzetem umieszczanym w bagaznikach, statym balastem (nie muszg by¢
uwzgledniane umieszczane w kabinie: woda pitna w ilosci nie wiekszej niz 3 litry, wyzywienie
na lot, rejestratory GNSS nie zabudowane na state, dokumenty).

Jezeli zmierzona masa szybowca wykracza poza wartosci dopuszczalne w odniesieniu do
Maksymalnej Masy Startowej szybowca, zostang przyznane punkty karne — 1 punkt za kazde
0,2 kilograma przekroczenia ponad Maksymalng Mase Startowa. Tolerancja pomiaru wynosi +
5 kg. Szybowiec moze wystartowaé do konkurencji dopiero po obnizeniu masy do
dopuszczalnej. Jezeli przekroczenie miato miejsce w dniu nie zaliczconym jako dzien lotny, to
punkty karne zostang uwzglednione w nastepnym dniu lotnym. Nalezy tez uwzglednié
ewentualne warunki pogodowe. Nie nalezy wykonywac¢ wazenia podczas silnego wiatru lub
opadu.

Uwaga:

Organizator moze zarzadzi¢ wazenie wszystkich szybowcéw w danej klasie. W takim przypadku
ogtosi to na tablicy informacyjnej wraz z wiadomoscig o gridzie. Szybowiec podczas wazenia
moze mieé¢ mase wyzszg od dopuszczalnej — jest ona wtedy korygowana do wartosci
dopuszczalnej — nie majg zastosowania kary za przekroczenie masy.

UZYCIE URZADZEN TYPU FLARM
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\;‘? Urzadzenie antykolizyjne FLARM, z aktualnym na dany rok oprogramowaniem, w
5\'2‘~ urzadzeniu musi by¢ aktywny Stealth Mode (zapis w pliku konfiguracyjnym:
SPFLAC,S,PRIV,1), musi by¢ aktywna funkcja No Track (zapis w pliku
konfiguracyjnym: SPFLAC,S,NOTRACK, 1), zaleca sie uaktywnienie Competition Mode (zapis w

pliku konfiguracyjnym: SPFLAC,S,CFLAGS,2).

Zawodnik dostarczy na wezwanie Komisji Sedziowskiej zapis rejestratora uwzgledniajgcy
uaktywnienie opcji Stealth Mode (Priv). Moze to by¢ rownoczesnie zapis rejestratora
gtéwnego albo odrebny zapis z zapasowego lub innego. Jezeli zawodnik nie ma mozliwosci
uzyskania zapisu pliku igc z rejestracjg funkcji Stealth Mode, przedstawi tres¢ pliku
konfiguracyjnego urzagdzenia FLARM w sposéb i w miejscu ustalonym przez Sedziego
Gtéwnego, na kazde jego wezwanie.

LISTA PUNKTOW KARNYCH

Zta, spozniona lub niedostateczna informacja
Brak aktywnej funkcji FLARM Stealth Mode (Priv)
Pierwsze przekroczenie — 25 pkt

Nastepne przekroczenia — 50 pkt

Maksymalna kara — 100 pkt

Brak aktywnej funkcji FLARM NoTrack

Pierwsze przekroczenie — 10 pkt

Nastepne przekroczenia — 25 pkt

Maksymalna kara — 50 pkt

ZASADY POSTEPOWANIA W PRZYPADKU LADOWANIA PRZYGODNEGO

Po wylgdowaniu w terenie zawodnik jest zobowigzany w jak najkrétszym czasie powiadomié
biuro ladowan o ladowaniu w terenie. Meldunek moze by¢ przekazany pomocnikowi, ale w
tym przypadku pomocnik musi przekazac informacje do biura lagdowan przed opuszczeniem
lotniska.

POWROT NA HOLU PO LADOWANIU PRZYGODNYM

Powrét na holu za samolotem jest mozliwy tylko z lotnisk i lgdowisk.

10



TYPY | DEFINICJE METY, KTORE BEDA WYKORZYSTYWANE

“ Chce Meta w ksztatcie okregu o promieniu minimum 3 km wokét Kornicowego Punktu
Trasy, ktorym bedzie punkt 108Leszno o wspotrzednych 51°50°06”’N, 16°31°19”E.
Dla poprawy bezpieczenstwa, organizator moze zwiekszy¢ promien mety.

PROCEDURY DOLOTOWE

Zawodnik musi zgtosi¢ dolot na czestotliwosci 122,305 MHz, gdy znajdzie sie w odlegtosci 10
km przed $rodkiem lotniska.

e Piloci przecinajacy okrag linii mety ponizej 100 m — lgdujg na wprost.

W przypadku Igdowania na wprost pilot powinien przekaza¢ meldunek w nastepujacy
sposob:

Znaki konkursowe i odlegtos¢ od lotniska.
Przyktad: ,AL. Dziesigty kilometr”.

e Piloci przecinajgcy okrag linii mety powyzej 100 m z zapasem energii gwarantujgcej
bezpieczne wykonanie manewru lgdujg zgodnie z procedurg omdéwiong podczas
odprawy przedlotowe;j.

W przypadku lgdowania z manewrem pilot powinien przekazaé meldunek w
nastepujacy sposéb: znaki konkursowe, odlegtos¢ do mety oraz hasto ,,speed finish”;

Przyktad: ,AL. Dziesigty kilometr speed finish”.

Uwaga: Odstepstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od
kierownika lotéw. Kierunek i predkosé¢ wiatru bedg podawane przez kierownika lotéw na
czestotliwosci 122,305 MHz w przypadku przewidywanych lub pojawienia sie istotnych zjawisk
meteorologicznych mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow.

PROCEDURY LADOWANIA

Procedura lgdowania bedzie okreslona na odprawie przedlotowej. Podczas lgdowania
obowigzuje tgcznosé na czestotliwosci 122,305 MHz. Pilot, ktéry nie ukoriczyt zadania lub z
innego powodu zamierza lgdowac na lotnisku powinien wigczy¢ sie do kregu nadlotniskowego
na pozycje ,,z wiatrem” i wylgdowac¢ na wskazanym podczas odprawy pasie lgdowan, chyba ze
kierownik lotéw wyda inne polecenie. Przed wtgczeniem sie do kregu nadlotniskowego pilot
powinien podac przez radiostacje nastepujace informacje:

11
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“ Chee e Sposdb wtaczenia sie do kregu nadlotniskowego

Przyktad: ,AL. Dziesigty kilometr, wchodze na pozycje z wiatrem prawy krqg do pasa dwa
szesc”.

Szybowce lgdujgce na pustym lotnisku powinny przyziemié jak najblizej skraju aktywnego pasa
ladowan z przelotem. Podczas dobiegu nalezy utrzymywac kierunek na wprost. Prawo zmiany
kierunku posiada tylko szybowiec ladujacy bezposrednio wzdiuz skraju pasa okreslonego
podczas odprawy przedlotowej. Kierunek moze by¢ zmieniony w strone okreslong na
odprawie przedlotowej i tylko w wyznaczonej strefie. Natychmiast po zakonczeniu dobiegu
piloci powinni w miare mozliwosci spychac swoje szybowce poza pas lgdowan lub grupowac
szybowce w celu zwolnienia miejsca dla innych lgdujgcych szybowcow.

Uwaga: W przypadku lgdowania duzej ilosci szybowcodw w krétkim odstepie czasu organizator
bedzie sciggat szybowce poza pas Ilgdowan swoim srodkiem transportu. Obowigzkiem pilota
jest wspotpraca z kierowca Sciggajgcego pojazdu (podczepienie liny, prowadzenie szybowca
za skrzydto) i zastosowanie sie do polecen Organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia
pasa lagdowan. Szybowce bedg sciggane najkrotszg drogg tylko poza pas lgdowan.

DOKUMENTACIA LOTU

Pilot musi dostarczy¢ drogg elektroniczng do Biura Komisji Sedziowskiej zapis lotu z
rejestratora lotu GNSS FR po lgdowaniu na lotnisku w nieprzekraczalnym czasie 45 minut od
czasu ladowania, nawet jesli zawodnik nie odszedt lub zawrédcit z trasy, a takie, gdy
konkurencja byta odwotana. Jesli pilot stosuje niecertyfikowany GNSS FR i nie odda w czasie
45 minut od czasu lgdowania to zapisy w nim zawarte nie beda przedstawiaty wartosci w
rozumieniu dokumentacji konkurencji. W przypadku zazadania przez Komisje Sedziowska
zapasowego urzadzenia kontroli przelotu, pilot zobowigzany jest spetni¢ zgdanie w ciggu 60
minut od powiadomienia. Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika
przez cztonka Komisji Sedziowskiej bezposrednio lub przez telefon komédrkowy.

FLARM Stealth Mode - Zawodnik dostarczy Komisji Sedziowskiej zapis rejestratora
uwzgledniajacy uaktywnienie opcji Stealth Mode (Priv). Moze to by¢ réwnoczesnie zapis
rejestratora gtéwnego albo odrebny zapis z zapasowego lub innego. Jezeli zawodnik nie ma
mozliwosci uzyskania zapisu pliku igc z rejestracja funkcji Stealth Mode, przedstawi tres¢ pliku
konfiguracyjnego urzadzenia FLARM w sposdéb i w miejscu ustalonym przez Sedziego
Gtéwnego, na kazde jego wezwanie.

W przypadku lgdowania poza granicami EPLS, natychmiast po przyjezdzie na lotnisko
zawodnik przekazuje zapis lotu z rejestratora GNSS FR do Biura Komisji Sedziowskiej. Jesli pilot
stosuje niecertyfikowany GNSS FR i nie przesle bezzwtocznie po przyjezdzie na lotnisko w
Lesznie, to zapisy w nim zawarte nie bedg przedstawiaty wartosci w rozumieniu dokumentacji
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konkurencji. W przypadku zazgdania przez Komisje Sedziowsky zapasowego

5\“& urzadzenia kontroli przelotu, pilot zobowigzany jest spetni¢ zgdanie w ciggu 60

2
“ Chce

minut od powiadomienia. Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie
zawodnika przez cztonka komisji sedziowskiej bezposrednio lub przez telefon komédrkowy.
Powyzszg dokumentacje nalezy dostarczy¢ do biura komisji sedziowskiej lub do miejsca
wskazanego przez Sedziego Gtéwnego. Zapisy GNSS na nosnikach danych muszg by¢ zapisane
w formacie IGC. Nosnik musi by¢ czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie statusu
urzadzenia ,,gtéwne” lub ,zapasowe” uznaje sie jako minimum opisu nosnika. Dostarczenie
niezbednego osprzetu do odczytu rejestratorow i no$nikdw jest obowigzkiem pilota. Pilot jest
zobowigzany do zachowania zapisu GNSS az do ogtoszenia wynikéw oficjalnych.

PUNKTACIA

Obowigzuje system ,, 1000 punktowy”.

TABELA WSPOLCZYNNIKOW WYROWNAWCZYCH

Obowigzuje tabela wspétczynnikdw wyréwnawczych opublikowana na stronie zawoddéw
https://www.aeroklub.leszno.pl

PROTESTY

Kaucja za ztozenie protestu zostata ustalona na 300 zi.

WRECZANIE NAGROD

Podczas ceremonii otwarcia bedzie wciggnieta na maszt flaga narodowa i bedzie odegrany
polski hymn narodowy. Podczas ceremonii zakoriczenia bedzie $ciggnieta z masztu flaga
narodowa i bedzie odegrany narodowy hymn Polski. Poczet sztandarowy bedzie sie sktadat z
aktualnych medalistow Zawoddéw. Wszyscy zawodnicy majg obowigzek uczestniczenia w
ceremoniach otwarcia i zakoriczenia mistrzostw. Zwyciezcy zawodow w kazdej klasie zostang
wytonieni zgodnie z zapisami pkt. 1.2.2. Il Regulaminu Zawoddéw

H. ODSTEPSTWA OD REGULAMINU

Brak.
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https://www.aeroklub.leszno.pl/

Dyrektor zawodoéw

Tomasz Krok
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