13 SZYBOWCOWE MISTRZOSTWA POLSKI w klasie 15M 3

OGOLNOPOLSKIE ZAWODY SZYBOWCOWE
w klasie KLUB A

Lisie Katy 9 - 17.06.2023

REGULAMIN LOKALNY

A. SZCZEGOLY ZAWODOW.

1) NAZWA | TERMIN ZAWODOW

13 SZYBOWCOWE MISTRZOSTWA POLSKI W KLASIE 15M
OGOLNOPOLSKIE ZAWODY SZYBOWCOWE
W KLASIE KLUB A
Lisie Katy 9 - 17.06.2023

2) MIEJSCE ROZGRYWANIA:
Nazwa lotniska
Czestotliwos¢ Kierownika Lotéw
Szerokos¢ geograficzna
Dtugos¢ geograficzna

Elewacja

3) KALENDARIUM:

Poczatek przyjmowania zgtoszeh:
Termin wptaty wpisowego:
Weryfikacja zgtoszen:

Koniec przyjmowania zgtoszen:

Trening zawodnikow:

Ostateczny termin przybycia na zawody

Wazenie szybowcow i weryfikacja techniczna sprzetu:

Rejestracja zawodnikéw:
Odprawa inauguracyjna:
Oficjalne otwarcie zawodow:
Rozgrywanie konkurenciji:

Ceremonia zakonczenia zawodow i wreczenia nagréd:

Lisie Katy
119,885 MHz
53°31'12”N
18°50'56"E

35m AMSL

1.01.2023

9.05.2023

10.05.2023

31.05.2023 (Uwaga!—patrz punkt C3.1b)
7-8.06.2023

9.06.2023 (pigtek) godz. 19.00
9.06.2023 w godz.12.00 -18.00
9.06.2023 w godz.10.00 -19.00*
9.06.2023 godz. 20.00
9.06.2023 godz. 20.00
10-17.06.2023 **

17.06.2023 godz. 20.00 (sobota)

*Rejestracja zawodnikdéw zostanie zakonczona w dniu 9.06.2023 (Pigtek) 19:00 czasu lokalnego.
Zawodnicy, ktérzy nie zarejestrujg sie w powyzszym terminie, nie bedg dopuszczeni do startu w

zawodach i nie otrzymajg zwrotu wpisowego!

**BRAK DNIA REZERWOWEGO
4) KIEROWNICTWO ZAWODOW:

Dyrektor Zawodow:

Kierownik Sportowy:

Monika Celmer

Karol Snapko
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Kierownik Lotéw:

Sedzia Gtéwny:

Sedzia rezerwowy:
Obstuga Meteorologiczna:
Kierownik Administracyjny:
Komisarz Zawodow:

Inspektor Bezpieczenstwa

5) ADRES ORGANIZATORA ZAWODOW

Adres:

Telefon:

Fax:

e-mail;

Internet:

Konto bankowe:

B. CZESC OGOLNA

1.3.1) Klasy i klasyfikacje na zawodach;

1.

1.4.1) Dodatkowe zasady bezpieczenstwa

a) Kierunek krgzenia w kominie termicznym okresla szybowiec, ktory pierwszy rozpoczat krgzenie w danym

Staszak Bartosz
Zbigniew Meller
Pawet Krzywicki
Tomasz Hornik
Aniela Walczak
Sebastian Stepak

Jakub Jankowiak

Aeroklub Nadwislanski

Lotnisko Lisie Katy

86-300 Grudzigdz

(0-56) 468-18-32

(0-56) 468-18-42

aeroklub@lisie.pl
http://www.zawody.lisie.pl/
Santander Bank Polska S.A.

42 1090 2590 0000 0001 2340 6327

Konkurencje bedg rozgrywane w nastepujgcych klasach:

13 Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie 15 metrowej (SMP 15m):

Uwzgledniajgca pilotow polskich i zagranicznych, na szybowcach klasy 15m zgodnie z Tabelg
1c_15m Il Regulaminu Zawoddéw Szybowcowych - zatgcznik 1 tabela wspétczynnikdw. Wyniki

beda obliczane z uwzglednieniem wspdtczynnikow wyrownawczych zawartych w tejze tabeli.

Ogdlnopolskie Zawody Szybowcowe w klasie klub A (OZS klub A):

Uwzgledniajgca pilotdéw polskich i zagranicznych, na szybowcach klasy klub A zgodnie z Tabelg
1a_Klub Il Regulaminu Zawodow Szybowcowych - zatgcznik 1 tabela wspdtczynnikdw. Wyniki

beda obliczane z uwzglednieniem wspotczynnikéw wyréwnawczych zawartych w tejze tabeli.

kominie.

b) Maksymalna predkosc¢ dla pojazddéw poruszajgcych sie na terenie lotniska nie powinna przekracza¢ 25

km/h.

c) Prawo wjazdu na pole wzlotéw uzyskujg tylko samochody z identyfikatorem w postaci znakow
konkursowych szybowca, za przygotowanie ktérych odpowiada zawodnik. Identyfikator powinien byé
przyklejony w widocznej czesci samochodu. Przeszkolenie pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego
poruszania po polu wzlotéw jest obowigzkiem pilota.

1.4.3) Krajowe wymagania dotyczgce testéw antydopingowych.

Organizator moze przeprowadzi¢ kontrole, zgodnie z wymaganiami polskich przepiséw antydopingowych.

Osoby wskazane przez kierownika sportowego muszg stawi¢ sie w okreslonym miejscu i czasie.



4) Miejsce i czas publikacji decyzji operacyjnych

Oficjalnym miejscem publikacji decyzji operacyjnych jest ,Tablica Oficjalna” ulokowana na $cianie holu w
budynku Aeroklubu Nadwislanskiego. Dodatkowo informacje bedg wywieszane na hangarze
szybowcowym Decyzja o terminie odprawy lub odwotaniu konkurencji oraz schemat ustawienia szybowcow
(Grid Order) bedg opublikowane codziennie do godziny 8:15 czasu lokalnego. Brak schematu ustawienia
szybowcow oznacza, ze start nie jest wytozony i nie nalezy transportowac¢ szybowcéw na start. Informacije
bedg réwniez przekazywane wszystkim zawodnikom za pomocg komunikatora WhatsApp.

C. ZGLOSZENIA | REJESTRACJA

3.1) Przysylanie zgloszen
Przystanie w nieprzekraczalnym terminie do dnia 31.05.2023r. zgtoszenia elektronicznego na stronie
internetowej http://www.smp.lisie.pl
Zasady kwalifikowania do SMP sg opisane w pkt 3.2.2 Regulaminu nr 1.
Zasady kwalifikowania do OZS w klasie Klub A.
a) Piloci ktérzy dokonali zgtoszenia i optacili wpisowe kwalifikujg sie zgodnie z kolejnoscig daty
wptaty wpisowego.

b) Piloci ktérzy po 31.05.2023 znajdg sie poza limitem zakwalifikowanych zawodnikéw
otrzymujg status rezerwowych z zachowaniem kolejnosci zgodnie z kryterium kwalifikacji
(a). Pilot rezerwowy moze zastgpi¢ zawodnika z listy zakwalifikowanych w danej klasie,
ktory zrezygnuije ze startu po 31.05.2023.

Lista zgloszonych zawodnikow.

Na stronie internetowej zawodéw na biezgco publikowana bedzie uaktualniana (nie
rzadziej niz raz na tygodnie) lista zgtoszonych do zawodéw zawodnikéw
Uwaga! W przypadku rezygnaciji ze startu w zawodach po dokonaniu zgtoszenia, prosimy o jak najszybsze
poinformowanie organizatora.

Maksymalna fgczna liczba zawodnikéw we wszystkich klasach to 70 pilotéw. Pierwszenstwo w zawodach
majg piloci biorgcy udziat w SMP 15m. Maksymalny limit zawodnikéw w SMP w klasie 15 metrowej to 40
pilotéw. Maksymalny limit zawodnikéw w klasie Klub A bedzie wyliczony wediug wzoru: 70 — liczba
zakwalifikowanych zawodnikéw do SMP 15 m (dnia 01.06.2023).

Optaty wpisowe i koszty uczestnictwa
a) Wpisowe:

Woptata wpisowego w nieprzekraczalnym terminie do dnia 9.05.2023. na rachunek bankowy organizatora —
Aeroklubu Nadwislanskiego: Bank Santander Bank Polska S.A.

42 1090 2590 0000 0001 2340 6327

w wysoKkosci :
SMP 15m 750,- PLN od jednego zawodnika,
0ZS Klub A 700,- PLN od jednego zawodnika,

UWAGA! - Wpisowe po dniu 9.05.2023 wynosi 950,- PLN dla
klasy SMP 15m oraz 900,- PLN dla OZS Kilub A

b) Procedura rejestracji i weryfikacji technicznej szybowcoéw:

Po przybyciu w dniu 9.06.2023 na lotnisko w Lisich Katach w pierwszej kolejno$ci nalezy zgtosic¢ sie do
sekretariatu zawodoéw w celu uregulowania optaty za pierwsze 4 hole (optaty mozna dokona¢ wczes$niej
przelewem na konto podane w punkcie Ill.2 z dopiskiem ,4 hole” + imie i nazwisko). Nastepnie z
potwierdzeniem wpfaty za hole nalezy zgtosi¢ sie do Biura Rejestracji Zawodnikow z wypetnionymi
wszystkimi punktami Druku Rejestracyjnego. Proces rejestracji zostanie zakornczony w momencie



przyjecia druku przez cztonka komisji rejestracji zawodnikéw. Dla usprawnienia procesu rejestracji, bardzo
prosimy o jak najwczesniejsze rozpoczecie rejestracji. W dniu rejestracji zawodnikow tj. 9.06.2023 zaréwno
sekretariat jak i biuro rejestracji czynne bedg w godzinach od 10:00 do 19:00.

Obowigzkowa weryfikacja techniczna szybowcoéw (pomiar rozpietosci skrzydet, wyposazenie i wazenie
szybowcow) bedzie sie odbywata w hangarze samolotowym w terminie 09.06.2026 w godzinach 12:00 do
18:00.

c) Organizator w ramach srodkéw witasnych i optaty wpisowej gwarantuje:

- przygotowanie lotniska do zawoddw,
- ustugi poligraficzne zwigzane z mistrzostwami,
- ostone meteorologiczna,
- utrzymanie komisji sedziowskiej,
- utrzymanie stuzby startowe;j,
- niezbedne ustugi telekomunikacyjne (uzgodnienia ruchowe, komunikaty meteo, strona internetowa...),
- dostep do Internetu dla zainteresowanych
UWAGA! - Transfer mocno ograniczony mozliwosciami lokalnego operatora!

d) Koszty uczestnictwa: Zawodnik lub Aeroklub Regionalny pokrywajg nastepujgce koszty:
- Wpisowe zgodnie z zapisem w sekcji C pkt 3.1 ppkt. a.

- hole - 200 PLN za jeden hol na 600 metréow. Po wykorzystaniu pierwszych 4 holi kazdy zawodnik musi
zaptaci¢ z gory za kolejne przewidywane hole w ilosci i terminie okreslonym przez Dyrektora Mistrzostw.
Opfata za niewykorzystane hole zostanie zwrécona.

- transport szybowca do i po konkurencji,

- koszty $ciggania z terenu przygodnego,

- koszty zakwaterowania i wyzywienia, telefonow,
- mapy.

Uwaga: Aeroklub jest ptatnikiem VAT i moze wystawiac faktury VAT.
3.2.4) Dodatkowa wymagana dokumentacja:

Wydruk zasiegu urzadzenia Flarm stosowanego podczas zawoddw powinien by¢ dostarczony
organizatorowi jako zatgcznik do druku rejestracyjnego. W razie braku wydruku przed zakonczeniem
rejestracji dopuszcza sie dostarczenie wydruku po pierwszym locie wykonanym podczas zawoddéw.

Link do strony gdzie mozna wgra¢ swdj plik z Flarm aby wygenerowac wydruk zasiegu:
https://www.flarm.com/support/tools-software/flarm-range-analyzer/ Najlepiej uzy¢ okienka: "Classic Range
Analyzer” Na zgdanie organizatora zawodnik dostarczy plik z zasiegiem urzadzenia Flarm w wers;ji
cyfrowej.

Zawodnik dostarczy Komisji Sedziowskiej zapis rejestratora uwzgledniajgcy uaktywnienie opcji Stealth
Mode (Priv). Moze to by¢ réwnoczesnie zapis rejestratora gtdwnego albo odrebny zapis z zapasowego lub
innego. Jezeli zawodnik nie ma mozliwosci uzyskania zapisu pliku igc z rejestracjg funkcji Stealth Mode,
przedstawi tres¢ pliku konfiguracyjnego urzgdzenia FLARM w sposéb i w miejscu ustalonym przez
Sedziego Gtéwnego, na kazde jego wezwanie. Wybrany sposéb kontroli Stealth Mode nalezy opisa¢ w
Druku Rejestracyjnym.

D. WYMAGANIA TECHNICZNE
4.1.1 Obowigzkowe, dodatkowe wyposazenie.

Zaleca sie umieszczenie w szybowcu lamp stroboskopowych zwiekszajgcych widocznosé
szybowca podczas lotu. Lampy powinny by¢ wigczone od startu do Ilgdowania.

4.1.2.b. PRZYRZADY, KTORE NALEZY USUNAC Z SZYBOWCA

Nastepujace przyrzady umozliwiajgce loty bez widocznosci: busole Bohli, Shanz, KT 1 oraz sztuczne
horyzonty muszg by¢ usuniete / zastoniete i zaplombowane przez sedziego / trwale odtgczone



4.1.2.3 UMIESZCZANIE NA SZYBOWCACH ZNAKOW ZWIEKSZAJACYCH WIDOCZNOSC
PODCZAS LOTU

+ Nie wymagane

4.2.2. PROCEDURY SPRAWDZANIA CIEZARU SZYBOWCA

» Procedura wazenia szybowcéw bedzie miata zastosowanie tylko dla klasy Klub A zgodnie z procedurg
opisang pod tabelg wspétczynnikdw wyréwnawczych 1a_Klub (Zat. Nr 1 do Regulaminu nr I1).

» Wazenie i weryfikacja techniczna bedzie odbywata sie 9.06.2023 w godz.12.00 — 18.00 w hangarze
samolotowym na lotnisku

E. OGOLNE PROCEDURY LOTNE
5.2 Jednostki miary

Odlegtos¢ bedzie podawana w kilometrach i metrach, wysokos¢ w metrach w odniesieniu do $redniego
poziomu morza (wedtug cisnienia QNH). Wszystkie czasy bedg podawane wediug obowigzujgcego w
Polsce czasu lokalnego (UTC + 2 godziny).

5.3.1.a. KOMUNIKACJA RADIOWA ZE S£UZBAMI RUCHU LOTNICZEGO

® Podczas lotu w granicach MTMA | MCTR, wszyscy piloci muszg prowadzi¢ nastuch na nastepujgcych
czestotliwosciach:

* MTMA EPMB - 125,200 MHz

* MCTR EPMB - 123,000 MHz
i bezwzglednie stosowacé sie do polecen kontrolerow.
» Podczas lotu w strefie obowigzkowej tgcznosci radiowej (RMZ) wszyscy piloci utrzymujg ciggty nastuch
na nastepujgcych czestotliwosciach:
+ RMZ EPBY (Bydgoszcz) - 131,005 MHz

5.3.1.b. WYMAGANIA DOTYCZACE TRANSMISJI DANYCH

» Brak

5.3.1.c. CZESTOTLIWOSCI RADIOWE UZYWANE PODCZAS ZAWODOW

Korespondencja moze by¢ prowadzona na nizej wymienionych czestotliwosciach:

- Czestotliwos¢ bezpieczenstwa 122,500 MHz
- Starty, holowanie, meta, lgdowanie, lgdowanie przygodne 119,885 MHz
- Ogtoszenia czasow startu lotnego 122,500 MHz
- Korespondencja miedzy zawodnikami 122,200 MHz do 122,900 MHz
» Podczas lotu po trasie, krazenia, podejscia do lgdowania w terenie przygodnym i po lgdowaniu nalezy
prowadzi¢ nastuch na czestotliwosciach obowigzujgcych w poszczegdlnych sektorach AIRCOM
(https:/lwww.ais.pansa.plivfr/plikiEP_ENR 2 6 en.pdf)
+ AIRCOM A — 122,165 MHz;
+ AIRCOM B - 119,615 MHz

5.3.1.d. CZESTOTLIWOSCI PRZYZNANE DLA CELOW BEZPIECZENSTWA

Dla zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa w krgzeniu z innymi szybowcami oraz w odlegtosci
do 20 km od punktu odlotowego, wszyscy piloci powinni pozostawaé na czestotliwosci
122,500 MHz. Od rozpoczecia startu ziemnego az do opuszczenia strefy wyczepienia oraz od
10 km przed linig mety, az do opuszczenia pasa lgdowanh kazdy pilot musi pozostawac¢ na
czestotliwosci 119,885 MHz.

G. PROCEDURY ZAWODOW




7.1 Kazdego dnia do godziny 08:15 czasu lokalnego bedzie opublikowany na tablicy oficjalnej schemat
ustawienia szybowcoéw na Gridzie -,Grid Order”, okre$lajgcy Grid Time i kierunek startu. Podczas
ustawiania szybowca na Gridzie istotne jest zajecie miejsca we wilasciwym rzedzie. Szybowiec
przybywajacy jako pierwszy w rzedzie musi zajg¢ najdalszg pozycje w swoim rzedzie liczgc od parkingu
szybowcow. Nastepne szybowce zajmujg kolejne miejsca w rzedzie od najdalszego do najblizszego.
Najpdzniej 10 minut przed rozpoczeciem startéw ziemnych bedzie podana informacja potwierdzajgca
rozpoczecie lub przesuniecie startéw. Najpozniej 10 minut przed rozpoczeciem startow nalezy usungé w
wyznaczone miejsce samochody, rowery i inny sprzet pomocniczy.

7.2.2 Granice lotniska
Zdefiniowane w AIP Polska

7.3.3 Obszary, na ktorych zabronione jest ciagte kragzenie lub dozwolone jest krazenie w
jednym kierunku

Zabrania sie krgzenia w strefach holowania i wyczepienia szybowcoéw ponizej wysokosci 800m AMSL
(QNH). Zakaz obowigzuje w okresie od momentu rozpoczecia do zakoriczenia startéw ziemnych. W czasie
kragzenia z wieloma szybowcami zaleca sie pozostawac na czestotliwosci 122,500 MHz.

7.4.2 Rodzaje i definicje startow lotnych, ktére beda wykorzystane

Linia Startu - odcinek linii prostej o dtugosci 10 km (liczac po 5 km od punktu odlotu okreslajgcego linie

startu), potozony prostopadle do linii wiodgcej do pierwszego PZ lub do srodka Wyznaczonego Rejonu.

» CYLINDER STARTU - Kierownik Sportowy w zadaniu dnia zaznaczy, jezeli w danym dniu lotnym
obowigzuje strefa odlotu

+ SLOT STARTOWY - Organizator dopuszcza mozliwos¢ uzycia slotéw startowych.

+ ZNACZNIK STARTU - Organizator dopuszcza mozliwos¢ uzywania Znacznika Startu (Event Marker) w
celu wyznaczenia momentu odejscia na trase.

7.4.4.a Procedury radiowe dotyczace otwarcia startu lotnego.

Otwarcie startu lotnego bedzie ogtaszane przez radio na czestotliwosci 122,500 MHz oraz 119,885MHz w
jezyku polskim:

- Po starcie ostatniego szybowca z klasy:

Start lotny dla klasy... zostanie otwarty za ..... minut o godzinie .....

- Na 5 minut przed otwarciem startu lotnego:

Start lotny dla klasy....zostanie otwarty za 5 minut o godzinie .........
- W momencie otwierania startu lotnego:

Start lotny dla klasy.....zostaf otwarty o godzinie ........ .
7.4.4.b Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysokosci i predkosci.

Procedury startu lotnego dotyczgce limitu wysokosci zostang kazdorazowo okreslone na odprawie i na
arkuszu zadania dnia. Ograniczenie wysokosci w procedurze bedzie podawane w metrach nad $redni
poziom morza (wedtug cidnienia QNH).

7.6.1. GRANICE OBSZARU ROZGRYWANIA ZAWODOW

Zostang okreslone w pliku tekstowym i opublikowane:
* na stronie strona www. zawodylisie.pl/
* ma stronie soaring spot zawodéw

7.6.2. Zasady postepowania w przypadku rzeczywistego lgdowania przygodnego

Po wylgdowaniu w terenie zawodnik jest zobowigzany w jak najkrotszym czasie powiadomié biuro Igdowan
o0 lgdowaniu w terenie zgodnie z drukiem ,Outlanding Report”. Meldunek moze by¢ przekazany
pomocnikowi, ale w tym przypadku pomocnik musi ztozy¢ ,Outlanding Report” w biurze ladowan przed
opuszczeniem lotniska. .



7.6.4. POWROT NA HOLU Z TERENU PRZYGODNEGO - WARUNKI | WYMAGANIA
* Powrét na holu za samolotem jest mozliwy tylko z lotnisk i ladowisk.

7.71.a, b PRZECIECIE OKREGU METY - WYSOKOSCI MINIMALNA | MAKSYMALNA

Meta w ksztatcie okregu o promieniu 3 km wokot Kohcowego Punktu Trasy, ktérym bedzie punkt o
wspotrzednych lotniska EPGI.

Dla poprawy bezpieczenstwa, organizator moze zwiekszy¢ promien mety

Zawodnik musi zgtosi¢ dolot na czestotliwosci 119,885 MHz, gdy znajdzie sie w odlegtosci 10 km przed
Srodkiem Okregu Mety.

Piloci przecinajacy linie mety ponizej 50m - Iadujg na wprost

- w przypadku lgdowania na wprost pilot powinien przekaza¢ meldunek w nastepujgcy sposéb - znaki
konkursowe i odlegto$é do mety

Przykitad: ,,AL dziesigty kilometr”.

Piloci przecinajacy linie mety powyzej 50m z zapasem energii gwarantujacej bezpieczne wykonanie
manewru, lgduja zgodnie z procedurg omowiong podczas odprawy przedlotowej.

- w przypadku lgdowania z manewrem, pilot powinien przekaza¢ meldunek w nastepujgcy sposob: znaki
konkursowe, odlegtos¢ do mety oraz hasto ,speed finish”; Przyklad: ,,AL dziesigty kilometr speed
finish”. W przypadku ustalenia na odprawie inauguracyjnej linii mety w ksztalcie okregu, stosowne
procedury zostang zawodnikom wyttumaczone.

Uwaga: Odstepstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od kierownika lotéw.
Przeciecie linii mety bedzie kontrolowane przez GNSS i (w przypadku przeciecia linii mety ponizej 400m
AMSL) wizualnie przez komisje sedziowskg. Czas przeciecia linii mety bedzie interpolowany do najblizszej
sekundy od ostatniego fix-a przed linig mety i pierwszego fix-a po przecieciu linii mety. Zawodnik, ktéry nie
przetnie linii mety przed czasem zamkniecia bedzie miat zaliczong odlegtos¢ do ostatniego fix-a
poprzedzajgcego czas zamkniecia linii mety. Kierunek i predko$¢ wiatru bedg podawane przez kierownika
lotéw na czestotliwosci 119,885 MHz w przypadku przewidywanych lub pojawienia sie istotnych zjawisk
meteorologicznych mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotow.

7.8.1 Procedury ladowania

Procedura Igdowania bedzie okreslona na odprawie przedlotowej. Podczas Igdowania obowigzuje tgcznos¢
na czestotliwosci 119,885 MHz. Pilot, ktory nie ukonczyt zadania lub z innego powodu zamierza wylgdowac
na lotnisku powinien wigczy¢ sie do kregu nad lotniskowego na pozycje , z wiatrem” i wylgdowa¢ na
wskazanym podczas odprawy pasie lgdowan, chyba ze kierownik lotéw wyda inne polecenie. Przed
wigczeniem sie do kregu nad lotniskowego pilot powinien poda¢ przez radiostacje nastepujgce informacje:

- Odlegtos¢ do lotniska;

- Sposob wigczenia sie do kregu nad lotniskowego;

Przykiad: ,,AL dziesigty kilometr, wchodze na pozycje z wiatrem prawy krag do pasa dwa siedem
prawy”.

Szybowce lgdujgce na pustym lotnisku powinny przyziemi¢ jak najblizej skraju aktywnego pasa lgdowanh z
przelotem. Podczas dobiegu nalezy utrzymywacé kierunek na wprost. Prawo zmiany kierunku posiada tylko
szybowiec lgdujgcy bezposrednio wzdtuz skraju pasa okreslonego podczas odprawy przedlotowej.
Kierunek moze by¢ zmieniony w strone okreslong na odprawie przedlotowej i tylko w wyznaczonej strefie.
Natychmiast po zakonczeniu dobiegu piloci powinni w miare mozliwosci spychac¢ swoje szybowce poza pas
lgdowan lub grupowaé szybowce w celu zwolnienia miejsca dla innych Igdujgcych szybowcow.

Uwaga: W przypadku lgdowania duzej ilosci szybowcdw w krotkim odstepie czasu organizator bedzie
Sciggat szybowce poza pas ladowan swoim s$rodkiem transportu. Obowigzkiem pilota jest wspotpraca z
kierowcg $ciggajgcego pojazdu (podczepienie liny i prowadzenie szybowca za skrzydto) i zastosowanie sie
do polecen organizatora w celu jak najszybszego opuszczenia pasa ladowan. Szybowce bedag Sciggane
najkrétszg drogg tylko poza pas lgdowan.

7.9 Dokumentacja lotu

Pilot musi dostarczy¢ do Biura Komisji Sedziowskiej rejestrator lotu GNSS FR lub akceptowany przez
Sedziego Gtéwnego zapis na nosniku magnetycznym i nie certyfikowany GNSS FR (jesli byt stosowany)



Po ladowaniu na lotnisku w nieprzekraczalnym czasie 45 minut od czasu lagdowania, nawet jeéli
zawodnik nie odszedt lub zawrécit z trasy, a takze, gdy konkurencja byta odwotana. Jesli pilot stosuje nie
certyfikowany GNSS FR i nie odda w czasie 45 minut od czasu lgdowania, to zapisy w nim zawarte nie
beda przedstawiaty wartosci w rozumieniu dokumentaciji konkurencji.

W przypadku zazadania przez Komisje Sedziowskg zapasowego urzadzenia kontroli przelotu, pilot
zobowigzany jest spetni¢ zadanie w ciggu 60 minut od powiadomienia. Przez powiadomienie nalezy
rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez cztonka komisji sedziowskiej bezposrednio lub przez telefon
komorkowy. Posiadany Rejestrator GNSS zatwierdzony przez Miedzynarodowg Komisje Szybowcowg
(IGC FAIl) roku oraz musi posiada¢ skalowanie sondy cisnieniowej. Zaleca sie posiadanie zapasowego
rejestratora GNSS FR, ktérym bedzie mogto by¢ urzgdzenie nie zaakceptowane przez IGC. W przypadku
ladowania poza granicami lotniska EPGI natychmiast po przyjezdzie na lotnisko — raport z Ilgdowania
(,Outlanding Report”) i rejestrator lotu GNSS FR lub akceptowany przez Sedziego Gtéwnego zapis na
nosniku magnetycznym i nie certyfikowany GNSS FR, jesli byt stosowany. Jesli pilot stosuje nie
certyfikowany GNSS FR i nie odda natychmiast po przyjezdzie na lotnisko EPGI, to zapisy w nim zawarte
nie beda przedstawiaty wartosci w rozumieniu dokumentacji konkurencji. W przypadku zazgdania przez
Komisje Sedziowska zapasowego urzgdzenia kontroli przelotu, pilot zobowigzany jest spetni¢ zgdanie w
ciagu 60 minut od powiadomienia. Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez
cztonka komisji sedziowskiej bezposrednio lub przez telefon komérkowy. Powyzszg dokumentacje nalezy
dostarczy¢ do biura komisji sedziowskiej lub do miejsca wskazanego przez Sedziego Gtéwnego. Zapisy
GNSS na nosnikach magnetycznych muszg by¢ zapisane w formacie IGC. Nosnik magnetyczny musi by¢
czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie statusu urzgdzenia ,gtéwne” lub ,zapasowe” uznaje
sie jako minimum opisu nosnika. Dostarczenie niezbednego osprzetu do odczytu nie certyfikowanych
GNSS FR i nosnikéw magnetycznych jest obowigzkiem pilota. Pilot jest zobowigzany do zachowania
zapisu GNSS az do ogtoszenia wynikdéw oficjalnych. Wypetnienie i oddanie druku ,Outlanding Report” do
biura ladowarn jest wymagane tylko w

przypadku gdy zawodnik:

- wystartowat, odszedt na trase i nie przeciat linii mety,
- wystartowat, odszedt na trase i zawrdcit na lotnisko startu,
- lub gdy zawodnik wystartowat, nie odszedt na trase i wylgdowat na lotnisku lub w polu.

H. PUNKTACJA
8.1 Typ systemu punktacji

Obowigzuje 1000 - Punktowy System Punktacji.
Lista wspétczynnikéw wyréwnawczych

Obowigzuje Tabela nr 1b dla klasy 1a_KLUB i 1c_15m w Zataczniku nr 1do Il Regulaminu Zawodow
wazna na dzieh rozpoczecia zawodow. Lista wspotczynnikéw bedzie opublikowana na Tablicy Oficjalne;j.

PROTESTY

9.2.3 Wysokos¢ optaty za protest.
Kaucja za ztozenie protestu zostata ustalona na 200 zi.

J. WRECZANIE NAGROD.

10.2.1. WYMAGANIA DOTYCZACE CEREMONIALU W ZAKRESIE PREZENTACJI FLAG |
OGRYWANIA HYMNOW
+ W SMP Flage na maszt w trakcie ceremonii rozpoczecia i zakonczenia wcigga i opuszcza aktualny
mistrz Polski
» Podczas ceremonii otwarcia bedzie wciggnieta na maszt flaga narodowa i bedzie odegrany polski
hymn narodowy.
+ Od momentu rozpoczecia zawoddw az do zakonczenia ceremonii rozdania nagréd powinny by¢
wciggniete na masztach nastepujgce flagi: Aeroklubu Polskiego i wszystkich reprezentowanych krajow.
» Podczas ceremonii zakonczenia zwodnicy SMP sklasyfikowani na pierwszych trzech miejscach
otrzymajg dyplomy i medale stosowne do zajetego miejsca. Po wreczeniu medali bedzie sciggnieta z
masztu flaga narodowa i bedzie odegrany narodowy hymn Polski.
» Poczet sztandarowy bedzie sie skladat z aktualnych medalistow Zawodow.
» Wszyscy zawodnicy majg obowigzek uczestniczenia w ceremoniach otwarcia i zakonczenia
mistrzostw. Nieobecnos¢ bedzie traktowana jako przejaw zachowania niegodnego sportowca.
» W Ogédlnopolskich Zawodach Szybowcowych Aeroklub Nadwislanski przyznaje dyplomy
potwierdzajgce zajecia miejsca na podium.



POSTANOWIENIA KONCOWE

1. Niespetnienie wymogdéw zawartych w tym regulaminie moze spowodowaé niedopuszczenie pilota do
zawodow.

2. Nowe informacje bedg systematycznie zamieszczane na stronie internetowej zawodow
http://www.Zawody.lisie.pl/ i w miare mozliwosci bedg wysytane na adresy mailowe zawodnikéw, ktérzy
przyslg zgtoszenia.

3. Intencjg organizatoréw jest przeprowadzenie zawoddow na jak najwyzszym poziomie organizacyjnym
sportowym. Jednym z warunkow jest przestrzeganie termindw. Przystanie zgtoszeh w terminie pozwoli
nam lepiej przygotowa¢ sie na Wasze powitanie. Dlatego prosze o jak najwczesniejsze nadsylanie
zgtoszen.

4. JesteSmy otwarci na pomysty usprawniajgce organizacje zawodow

Dyrektor Mistrzostw
Monika Celmer

Koniec



